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1. Introduktion

Trafikbokslutet &r en arlig avrapportering dir sdvil produktions- som
ekonomiperspektivet star i fokus. Redovisningen tar avstamp i de mél som finns
uppsatta i det regionala trafikforsorjningsprogrammet. En detaljerad analys och
uppfoljning kopplad till dessa mal genomfoérs dock inom ramen for
verksamhetsberittelsen for det aktuella aret och redovisas dérfor inte i foreliggande
rapport.

Syftet med trafikbokslutet &r att ge en verskadlig bild av det gdngna aret med fokus
pa utvalda métetal kopplade till den allménna kollektivtrafiken. Rapporten presenterar
dven utfall fran tidigare &r for att mdojliggora jamforelser och uppfoljning dver tid. I
samband med omarbetningen av rapportstrukturen anvands 2022 som nytt basér for
uppfoljning och jamforelse.

I framtagandet av trafikbokslutet for 2025 har vissa berdkningsforutséttningar setts
over. Berdkningarna avseende extraturer for 2024 har korrigerats, vilket innebar att
vissa nyckeltal och utfall for 2024 skiljer sig fran tidigare publicerad rapportering.
Vidare har berdkningsmetoden for kostnadstickningsgrad och kostnader per linje
reviderats. Berdkningarna omfattar nu, utéver direkta trafikkostnader, dven
verksamhetens gemensamma kostnader, sdsom personalkostnader, systemdrift samt
Ovriga kostnader for planering, administration och uppféljning av kollektivtrafiken.
Verksamhetskostnaden har i sin tur fordelats mellan buss och tag utifran respektive

trafikslags andel av den totala trafikkostnaden.

Den fordndrade berdkningsmetoden ger en mer heltickande bild av verksamheten,
men innebér samtidigt att redovisade kostnader per linje 6kar och att
kostnadstickningsgraden for flera linjer blir lagre jimfort med tidigare
berdkningsmetod. Vid jimforelser ver tid bor darfor hansyn tas till att forédndringar i
vissa nyckeltal kan bero pé justerade berdkningsforutséttningar och inte enbart pa

forandringar i verksamhetens faktiska utfall.

Malséattningen r att trafikbokslutet ska genomforas arligen, med mojlighet till

vidareutveckling och komplettering av métetal ddr behov och intresse finns.
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2. Aktuellt inom Lianstrafiken Orebro

Den storsta fordndringen infor 2025 far ségas vara inforandet av det nya linjenétet i
Orebro stadsbusstrafik. Det nya linjenitet lanserades i december 2024.
Forandringarna var dels foranledda av nya resmonster, ny bebyggelse och en
fordnderlig arbetsmarknad, dels av den anpassning som behdvde genomforas for den
fortsatta utvecklingen av Citylinjen. En omfordelning av resurser genomfordes for att
tillfora kapacitet i1 de strak dér efterfrdgan pa resor ar hog, samtidigt som trafikutbudet
minskades i omraden med ldgre efterfragan. Inga ytterligare resurser tillférdes

trafikproduktionen.

Under forsta halvéret 2025 genomfordes en uppfoljning av férdndringarna for att
mdjliggdra att eventuella brister i trafikutférandet kunde atgérdas sa snart som
mdjligt. Uppfoljningen visade en positiv resandeutveckling, dér trafikutbudet hade
forbéttrats genom hogre turtithet och kortare restider. Fordndringar i resandet kunde
ocksa identifieras. Pa vissa strackor dér trafikutbudet hade minskat hade dven
resandet minskat. Samtidigt noterades en minskning av resandet &dven pa platser dér
inga fordndringar i trafikutbudet hade genomforts. Detta bedoms vara en konsekvens
av Okade biljettpriser i kombination med ldgre drivmedelspriser.

En annan atgird som genomfordes var en permanent kapacitetsutokning pa linje 7 i
syfte att béttre anpassa trafiken till efterfragan i stréket.

Inférandet av det nya stadslinjenitet innebar ocksa en forandring for Citylinjen.
Trafiken fick kraftigt reducerade kortider mellan Resecentrum och Brickebacken,
samtidigt som turtitheten forbattrades pé hela strickan mellan Vivalla och
Brickebacken, med femminuterstrafik i peaktid.

I november 2025 fardigstélldes dven den forsta etappen av Citylinjen som stricker

sig mellan Brickebacken och Tegnérlunden.

I Lindesberg upphorde skyddsstoppet pé linje 31 under januari ménad efter att andra
atgédrder hade inforts i fordonen for att bland annat minska de problem som tidigare
hade uppstatt under resorna. Det vill sdga turutbudet reducerades i hogtrafik som en
konsekvens av detta.

Arbetet med Budget i balans 3.0 fortsatte &ven under 2025 och innebar ytterligare
forédndringar i linjenétet, vilket bland annat innefattade indragning av ett antal linjer.
Inom ramen for arbetet med Budget i balans 3.0 genomfordes dven en dversyn av
forutsittningarna for att effektivisera Lanstrafikens kundservice, dir fokus framst 1ag
pa den fysiska resebutiken. Slutsatsen blev att de ekonomiska effekterna av en
stingning beddmdes vara for sma i forhallande till de negativa konsekvenserna for

resendrerna.
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Under de senaste tva dren har dven ett omfattande arbete genomforts for att ta fram ett
nytt trafikforsdrjningsprogram som ska striacka sig fram till 2035. I arbetet
konstaterades bland annat att mélen och strategierna i det foregdende programmet
fortfarande var relevanta och traffsdkra. Samtidigt ledde arbetet i sig till nya insikter
och fragor som behovde utvecklas i det nya programmet. Skillnaden mellan det nya
och det tidigare programmet &r att det nya programmet &r ndgot kortare och innehéller
farre trafikbeskrivningar for buss och tag. Det innebir att detaljnivan mellan de olika
trafikslagen har jadmnats ut. Arbetet resulterade &ven i ett tydligt huvudmal:

”Kollektivtrafiken ska bidra till positiv samhidillsutveckling genom att vara en

sjilvklar och viixande del av transportsystemet.”

Region Orebro lin, liksom manga andra kollektivtrafikmyndigheter, ldgger fortsatt
stort fokus pa f6ljande utmaningar:

- att oka kollektivtrafikens marknadsandelar och stirka dess konkurrenskraft
gentemot bilen,

- att uppnd de ekonomiska mél som faststillts for Region Orebro ldns nimnder
genom en budget i balans,

- att stirka varumirket.
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3. Kollektivtrafikens matetal — effektivitet,
kvalitet och finansiering

Effektivitet (buss) 2022 2023 2024 2025
Befolkning 307 852 308 912 308 705 308 400
Utbudskilometer (tusental) varav: 15356 15233 15254 14 691
med buss
Personkilometer (tusental) varav: 113 142 127 747 122 080 119 952
med buss
Antal resor totalt (tusental) 10 102 11 406 11 637 11 686
per invanare (antal) 33 37 38 38
Kyvalitet 2022 2023 2024 2025
Nojdhet:

- NKI 57% 58% 44% 42%

- Nojdhet med senaste 76% 77% 75% 73%

resan

Utforande

- Upplevd trygghet 59% 60% 60% 59%

- Punktlighet 70% 67% 63% 67%

- Rent och snyggt ombord 78% 73% 76% 73%

- Resenirsinformation 77% 73% 74% 78%
Konkurrenskraft

- Marknadsandel av 14% 16% 12% 12%

motoriserat resande
- Prisvirt 28% 29% 24% 24%
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Finansiering (tkr) 2022 2023 2024 2025
Totala verksamhetsintékter 240 060 257 126 281 068 293 636
Totala verksamhetskostnader! -817 186 -931 202 -995 071 -964 755
Netto -577 126 -674 076 -714 003 -671 119
Regionbidrag 546 364 568 646 683 714 706 843
Avrets resultat -30 762 -105 430 -30 289 35724
Kostnadstickningsgrad 29% 28% 28% 30%

Den ekonomiska utvecklingen inom kollektivtrafiken i Region Orebro lin under
perioden 2022-2025 préglas av bade aterhdmtning efter pandemin och omfattande
strategiska satsningar for att skapa en mer héllbar och effektiv verksamhet. Under
dessa &r har Region Orebro lin arbetat aktivt med att aterfa resandet till nivierna fore
pandemin, samtidigt som befolkningsokningen i lénet har varit lag, i genomsnitt
knappt 0,3 procent per ar, med en minskning under 2025. Detta har paverkat bade
intdktsutvecklingen och behovet av att anpassa kollektivtrafikens utbud till férandrade
resmonster.

Verksamhetsintdkterna 6kar successivt fran 240 miljoner kronor 2022 till nistan hela
300 miljoner kronor 2025. Aterhimtningen forstirks sirskilt under 2024, d4 regionen
genomforde riktade forsédljningsaktiviteter och prisjusteringar. Beslutet att hoja priser
och avgifter med tio procent fran januari 2024 berdknades ge 23,2 miljoner kronor i
okade intdkter, vilket tillsammans med 6kade reklamintdkter, skolkortsintdkter och
kontrollavgifter bidrog till en stiarkt sjdlvfinansiering. Samtidigt 6kade regionbidraget
kraftigt mellan 2023 och 2024, frén cirka 570 miljoner kronor till cirka 680 miljoner
kronor. Detta berodde pé att verksamheten fick ta del av den beslutade
skatteh6jningen infor 2024, vilket 6kade budgetramen med 101,6 miljoner kronor
som en konsekvens av att kostnadsdkningarna under perioden var betydande.

Kostnaderna 6kade fran cirka 820 miljoner kronor 2022 till cirka 960 miljoner kronor
2025. Den storsta 6kningen skedde under 2023, d& hoga drivmedelspriser, inflation
och avskaffandet av skattebefrielsen for biogas kraftigt pdverkade ekonomin. Under
2024 fortsatte kostnaderna att ligga pa en hog niva, delvis pa grund av de
digitaliserings- och effektiviseringssatsningar som genomfordes. Regionens digitala
utvecklingsresa dr en nodvandig anpassning till férdndrade resmonster efter

pandemin, dér flexibilitet och moderna rese- och betalningsldsningar blir allt

! Inkluderar avskrivningar och finansiella poster, AO4194, AO410, AO4480
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viktigare. Arbetet med att analysera bdde nuvarande och framtida resmonster har varit
omfattande och ligger till grund for trafikpliktsbeslut som ska harmonisera utbudet
med bade efterfrdgan och ekonomiska forutsittningar. Dessa satsningar innebér
tillfalliga kostnadsokningar, men forvéntas ge en mer effektiv savil som attraktiv
kollektivtrafik.

Ar 2025 forbittrades resultatet och kostnaderna landade pé cirka 960 miljoner kronor,
vilket framst beror pé aterbetalningen av biogasskatten. Utan denna terbetalning
hade kostnaderna legat kvar pa en hogre niva, vilket innebar att kostnadsutvecklingen

i grunden fortfarande &r anstringd.

Samtidigt har regionen genomfort flera satsningar for att 6ka resandet och
kundndjdheten. Satsningen pé Citylinjen och lanseringen av det nya linjenétet i
Orebro stad i december 2024 ir exempel pa atgirder som forvintas bidra till okat
resande pa sikt. De kortare kortiderna pa Citylinjen bedoms ha lett till

effektiviseringar om cirka tio miljoner kronor.

Sammanfattningsvis visar perioden 2022-2025 pé en verksamhet i omstéllning, dér
aterhdmtning, digital utveckling och strategiska investeringar gér hand i hand med
behovet av ekonomisk balans. Utvecklingen under 2025 pekar mot en ndgot mer
balanserad ekonomi, men den langsiktiga kostnadsbilden visar att fortsatt
effektivisering och intéktsdkning dr nddvindiga for att skapa en héllbar kollektivtrafik
over tid.
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4. Linjelagd busstrafik

4.1 Aktuella trafikpliktsbeslut 2025

Aktuellt géllande trafikpliktsbeslut finns presenterade i Trafikbokslut 2024.
Foljande trafikpliktsbeslut har dock tillkommit:

e 23RS11558-3 — Trafikpliktsbeslut for regionbusstrafik i Vést och centralt +
stadstrafik i Karlskoga (trafiken verkstélldes vid tidtabellskiftet 2025).

e 23RS11996-2 — Trafikpliktsbeslut for regionbuss norra ldnsdelen +
stadstrafiken i Lindesberg (trafiken verkstélldes vid tidtabellskiftet 2024
respektive december 2025).

e 23RS11997-2 — Trafikpliktsbeslut for regionbusstrafik sodra lansdelen
(trafiken verkstélldes vid tidtabellskiftet 2024 respektive december 2025

Busstrafik — kommande

e 25RS10390 — Trafikpliktsbeslut for utveckling av regiontrafik och stadstrafik
kring Lindesberg till trafikaret 2027.

e 25RS10392 — Trafikpliktsbeslut for utveckling av trafikutbud under
sommaren till trafikdret 2026, straket Annaboda — Orebro — Hampetorp.

e 26RS549 — Trafikplikt for kompletterande trafik i Orebro stad, tillkdp genom
Orebro under en period pa fyra &r med méjlighet till tva &rs forlingning.
Trafikstart planeras till tidtabellskiftet 17 augusti 2026.
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4.2 Linjeforteckning

Forteckningen nedan baseras pa de linjer som var aktiva hos Region Orebro lin,

Linstrafiken Orebro per 2025.

Linje | Linjestrickning Linje Linjestrickning

1 Vivalla — Brickebacken 506 Orebro — Garphyttan

2 Mellringe — Universitetet 51 Busstation KGA - Bréten
3 Lundby - Solhaga 52 Straningstorp - Loviselund
4 Rynningedsen — Marieberg kdpcentrum | 520 Orebro — Garphyttan

5 Hovsta - Tybble 521 Orebro — Klockhammar
6 Bjorkhaga - Universitet 53 Karlskoga Lasarett - Loten
7 Lillan — Mosas 533 Karlskoga — Kedjedsen
200 Orebro — Glanshammar 537 Karlskoga - Ostervik
230 Glanshammar - Gétlunda 590 Orebro — Annaboda

30 Resecentrum — Norra industriomradet 593 Karlskoga — Laxa

300 Orebro - Lindesberg 600 Orebro — Fjugesta

308 Lindesberg - Kopparberg 620 Orebro - Hidinge

31 Resecentrum — Hagaberg - Ostermalm 630 Fjugesta — Mullhyttan
314 Orebro — Frovi 700 Orebro — Askersund

324 Orebro — Fellingsbro 701 Kumla — Orebro

351 Lindesberg — Arboga 703 Hallsberg — Kumla

360 Kopparberg — Gringesberg 704 Askersund — Kumla

400 Orebro - Hillefors 705 Hallsberg — Vretstorp
401 Orebro — Nora 707 Askersund — Hallsberg
402 Nora — Héllefors 710 Kumla — Ekeby

403 Karlskoga — Nora 711 Kumla industritur

404 Hillefors - Karlskoga 712 Klockarbacken — Kumla
406 Nora — Lindesberg 750 Askersund - Nydalen
420 Hillefors - Lindesberg 752 Askersund — Mariedamm
421 Haéllefors - Hjulsjo 760 Laxa - Rofors

430 Nora — Striberg 761 Laxa — Finnerddja

431 Nora — Géngshyttan 762 Laxa — Hasselfors

490 Orebro — Hillefors 790 Orebro — Askersund

500 Orebro — Karlskoga 800 Orebro — Odensbacken
502 Karlskoga — Degerfors 807 Orebro — Palsboda

Region Orebro lan
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Linje Linjestrickning Linje Linjestrickning
819 Orebro — Ekeby — Almby

820 Orebro — Odensbacken

840 Kumla — Odensbacken

Flexlinje KSG Karlskoga
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4.3 Forandringar i trafiken infor 2025

e [ nordost fick linjen 314 en éndrad hallplatsordning for att angdra Frovi Greenery
samt en minutjustering pa linje 351 for att mojliggora byte. Linje 360 Kopparberg
fick dndrad hallplatsordning och linjerna 314 samt 351 fick justerad kvallstrafik
fredag och l6rdag. Andring av kvillstrafiken pa dessa tva linjer gjordes dé
resendrer har vittnat om att bli frdnakta vid bytet pa Frovi Resecentrum.

o [ vist justerades helgtrafiken for linjen 502 for att battre passa avgings- och
ankomsttider pé linje 500 fran Vérmland.

e 1Lekeberg och Orebro region drogs en morgontur in pa linje 200. Linje 600
gick frén kvartstrafik till tjugo minuters trafik i peak tid. Bade linje 600 och
framfor allt linje 620 fick kortidsutdkningar. Fortsatt arbete med kortider pé bland
annat linje 506.

o Flera sma justeringar genomfordes i syd. Fredagarnas och lordagarnas nattrafik
justerades for linjerna 701, 704 samt 705 av trygghetsskal for att minska statiden
pa samtliga resecentrum. Det vill sdga kortare kortider men med samma
avgangstid fran Orebro. For linje 701 mojliggjordes dven fler pastigningar i bada
riktningar ndmligen vid S6dermalmsplan, Gustavsviksbadet och Gustavsvik
Camping. Linjerna 701, 704 och 707 justerades dven en aning for effektivare
tjénster.

e Foréndringarna i 6st innefattade viss justering pé linje 807, linjen fick kvartstrafik
i stillet for tidigare halvtimmestrafik under peaktid. Linjen 831 reducerades med
cirka fyra dubbelturer.

e Den stora forindringen genomfordes mer centralt i Orebro stad dir ett nytt
stadslinjendt lanserades. Det nya linjenétet innebar att flera linjer slogs samman
och farre linjer som kor oftare. De tidigare tolv linjerna blev sju men med samma

antal bussar och titare avgéngar.

Linjer som drogs in som en del 1 arbetet med BiB 3.0 (Budget i balans)

Linjen 353 Stora - Ramsberg

Linjen 521 Orebro - Klockhammar
Linjen 743 Kumla - Gétabro

Linjen 751 Askersund - Olshammar
Linjen 824 Orebro - Norrbyas

Linjen 825 Orebro - Almbro

Linjen 822 Odensbacken - Hampetorp
Linjen 828 Palsboda - Hjortkvarn
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4.4 Uppfdljning av linjelagd busstrafik

I januari hojdes biljettpriserna med fyra procent. For att forsta hur detta pdverkar
resandet behdver man, utdver en traditionell berdkning av priselasticiteten, dven
beakta korspriselasticiteten mellan bil och kollektivtrafik. Korspriselasticitet méter
hur efterfrdgan pé en vara eller tjanst paverkas av prisfordndringar pd en annan vara
eller tjanst. I detta fall handlar det om relationen mellan bilresande och kollektivtrafik,
dé dessa ofta ses som substitut till varandra. De sjunkande bréinslepriserna under de
senaste dren har medfort att bilen blivit billigare i forhéllande till kollektivtrafiken,
vilket sannolikt har bidragit till att bilen upplevs som ett mer attraktivt transportsatt.

Under varen 2025 noterades en minskning av resandet, vilket var en fortsittning
pa den negativa trend som kunde observeras under hosten 2024. En bidragande orsak
beddms vara de ovan nidmnda priseffekterna. Under hdsten kunde dock en tydlig
aterhdmtning noteras. Under arets sista tertial genomfordes tre procent fler resor
jamfort med motsvarande period 2024, vilket bidrog till att det totala resandet for
2025 sammantaget blev en procent hdgre dn foregéende ar.

En mojlig forklaring till utvecklingen 4r en 6kad acceptans for det nya
stadslinjendtet, dar fler resendrer successivt har upptickt fordelarna med
forandringarna. Sarskilt noterbar ar resandeutvecklingen pa de delstrackor av
Citylinjen dér infrastrukturen i huvudsak féardigstéllts, frimst strickan mellan
Resecentrum och Brickebacken.

4.41 Stadstrafik

Stadstrafiken omfattar linjer och linjenét som geografiskt dr avgransade till tatorterna
Orebro, Karlskoga och Lindesberg. Totalt var tolv stadslinjer i drift under 2025, vilket
resulterade i en total trafikkostnad om cirka 240 miljoner kronor. Det motsvarar en
kostnadsminskning om cirka sju miljoner kronor jaimfort med 2024.2

Om man ser till den totala verksamhetskostnad som kravdes for att bedriva denna
trafik tillkommer cirka 80 miljoner kronor. Det innebér att kostnaden for att bedriva
dessa tolv linjer under 2025 uppgick till totalt cirka 320 miljoner kronor.

Under 2025 genomfordes cirka 7,7 miljoner incheckningar inom stadstrafiken, vilket
genererade biljettintdkter om cirka 180 miljoner kronor.

Med hénsyn till att &ven den totala verksamhetskostnaden beaktades i &rets berékning,
det vill sdga utdver sjdlva kostnaden for trafiken, uppgick kostnadstidckningsgraden
inom stadstrafiken till i genomsnitt 43 procent.

2 Enligt ny reviderad siffra, helar 2024: 250 mnkr (publicerat Trafikbokslut 2024: 260 mnkr).

14 (37) Trafikbokslut 2025 | Forfattare: Jasmina Siljak | Datum: 2026-09-09 Region Orebro 1&n



Linjer med hogst kostnadstickning och som lag langt 6ver genomsnittet var linje 2
Mellringe—Universitet (86 procent) samt linje 1 Vivalla—Brickebacken (83 procent).
Utover att en ny berdkningsmodell har tagits fram for berdkningen av
kostnadstdckningsgraden, dér verksamhetskostnader nu inkluderas, behdver man dven
beakta att det nya stadslinjendtet innebar en reducering av antalet linjer och ett nytt
trafikuppliagg. Det innebér att en jamforelse av kostnadstidckningsgraden pa linjeniva
mellan &ren inte &r mojlig.
Linje 30 Resecentrum—Norra industriomridet samt linje 31 Resecentrum—Ostermalm
hade lagst kostnadstackning bland stadslinjerna. En utvardering av linje 30 visade att
resandeminskningen delvis bedoms vara en effekt av de indragna turerna under
hogtrafik pa linje 31.

Malet for restidskvoten inom stadstrafiken kvarstér pd maximalt 1,5. En restidskvot
pa 1,5 innebdr att en resa med buss tar 50 procent ldngre tid jamfort med motsvarande
resa med bil. For helaret 2025 uppgick den genomsnittliga restidskvoten inom
stadstrafiken till 2,0. Endast tva linjer uppnédde malséttningen, ndmligen linje 2
Mellringe—Universitet samt linje 51 Busstation Karlskoga—Braten. Linje 30
Resecentrum—Norra industriomradet, som dven hade ldgst kostnadstickning bland
stadslinjerna, uppvisade samtidigt den hogsta restidskvoten, med 3,4.

4.4.2 Citylinjen

Som tidigare ndmnts infordes det nya stadslinjenétet i december 2024 och bestér av
sju stadslinjer, dér Citylinjens linje 1 och 2 utgdr stommen i trafiken genom att binda
samman befolkningstéta stadsdelar med centrum och universitetet.

Citylinjen kénnetecknas av hog turtdthet, egna busskorfalt, mittforlagda
hallplatser samt prioritering i trafiksignaler. Sammantaget innebér detta att
busstrafiken kan bedrivas snabbare, mer frekvent och med forbattrad punktlighet.
Syftet med de mittférlagda héllplatserna &r att minimera paverkan fran svéingande
trafik i korsningar, medan prioritering i trafiksignaler bidrar till kortare restider.
Atgirderna gynnar inte enbart Citylinjen utan 4ven regional busstrafik som trafikerar

samma strak samt ovrig trafik 1 samma fardriktning.

Citylinjen har &ven en egen visuell identitet, bland annat genom den grona linje som
16per ldngs fordonets utsida. Trafiken kdnnetecknas dessutom av hog turtéthet, dér
foljande trafikupplagg tillimpas:

- femminuterstrafik mellan héllplatserna Tegnérlunden och Universitetsplatsen
under helgfria vardagar i morgon- och eftermiddagstrafiken,
- tiominuterstrafik fran ytteromraden under helgfria vardagar.
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En annan viktig foréndring som infordes i samband med det nya stadslinjenétet var
pastigning genom samtliga dorrar. Detta beddms ha bidragit till att en ldgre andel
resendrer validerar sina biljetter, vilket paverkar tillforlitligheten i resandestatistiken
som baseras pé incheckningar. For att sékerstélla mer tillforlitlig statistik installerades
darfor ett APC-system (Automatic Passenger Count) i samtliga bussar som trafikerar
linje 1 och 2. Under februari pabdrjades bearbetningen av APC-data. Resultaten
visade att denna metod gav en mer rittvisande bild av resandet jAimfort med
traditionell incheckningsstatistik. APC-data har darfor anvints som grund for
uppfoljningen av Citylinjens resandeutveckling. Utifran denna statistik kunde det
konstateras att resandet pa Citylinjen 6kade med 15 procent under helaret 2025.

4.4.3 Regionlinjer

Regionlinjernas syfte dr att skapa goda forbindelser mellan storre tétorter samt att
sdkerstdlla tillgdnglighet for bebyggelsen langs strackorna mellan ttorterna.
Regionlinjerna ska dven, dar det 4r majligt, stirka tagtrafiken genom att mojliggdra
byten mellan buss och tag. For att skapa tydlighet och forutségbarhet for resenédrerna
bor regionlinjerna i mdjligaste man ha samma linjestrackning for samtliga turer, och

variationer i korvag bor begransas.

Under 2025 fanns 35 regionlinjer i drift i Orebro lin, motsvarande en total
trafikkostnad om cirka 250 miljoner kronor. Trafikkostnaderna minskade med cirka
15 miljoner kronor jamfort med foregdende &r, vilket framst forklaras av fordndringar
1 linjenétet, inklusive indragna linjer samt justeringar i turutbudet.

Om man ser till den totala verksamhetskostnad som kravdes for att bedriva denna
trafik tillkommer cirka 85 miljoner kronor. Det innebér att kostnaden for att bedriva
dessa 35 linjer under 2025 uppgick till totalt cirka 335 miljoner kronor.

Totalt genomfordes cirka 2,4 miljoner resor inom regiontrafiken under aret, vilket
genererade biljettintéikter om cirka 64 miljoner kronor. Detta motsvarar en 6kning
med cirka fyra miljoner kronor jamfort med helaret 2024.

Med hénsyn till att dven den totala verksamhetskostnaden beaktades i arets berdkning,
det vill séga utover sjédlva kostnaden for trafiken, uppgick kostnadstidckningsgraden
inom regiontrafiken till i genomsnitt 19 procent. Nédstan 40 procent av regionlinjerna
nadde en hogre kostnadstdckningsgrad dn genomsnittet enligt den nya
berdkningsmodellen.

Linje 819 Orebro—Ekeby-Almby hade den hogsta kostnadstickningsgraden bland
regionlinjerna, med 90 procent. En bidragande anledning till den hoga
kostnadstickningsgraden r att linjen #r en forstirkningslinje till linje 820 Orebro—
Odensbacken.
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Tio linjer nddde en kostnadstickningsgrad pa under tio procent. Linje 404 Héllefors—
Karlskoga uppvisade den lagsta kostnadstickningen, med knappt fyra procent, foljt av
linje 840 Kumla—Odensbacken med cirka fem procent. For linje 840 Kumla—
Odensbacken forklaras den forsdmrade kostnadstackningen framst av att férre
skolelever reste med linjen jaimfort med foregaende ar.

En forklaring till den 1aga kostnadstiackningen pa linje 404 ar att linjens turutbud
forédndrades samtidigt som information kommunicerades om att linjen skulle dras in.
Detta beddms ha medfort att resenérer redan innan indragningen sokte sig till andra
linjer och alternativa resmdjligheter, vilket resulterade i ett minskat resande pa linjen.

For regionlinjerna finns ett arligt mal om att restidskvoten inte bor 6verstiga 1,3 i
jamforelse med bil. For helaret 2025 uppgick den genomsnittliga restidskvoten till
1,4, vilket ligger néra det uppsatta mélet och pa samma nivd som foregéende ér. Cirka

40 procent av regionlinjerna uppnadde malet om en restidskvot pa hogst 1,3.

De fordndringar som genomfordes i samband med tidtabellsskiftet 2025, dér bland
annat sex regionlinjer drogs in, har dock paverkat utfallet negativt. Detta har medfort
att andelen regionlinjer som uppfyller mélet har minskat med cirka 20 procent jamfort
med tidigare ar. Linje 502 Karlskoga—Degerfors samt linje 710 Kumla—Ekeby har
fortsatt storre utmaningar, dé restidskvoten for bada linjerna lag nira 2,0 for andra
aret i rad.

4.4.4 Landsbygdslinjer

Landsbygdslinjerna har generellt tre till fem avgangar per vardag, en yttickande
linjestrdckning samt en tidtabell som i regel &r anpassad till lokala skoltider.

Totalt var 13 landsbygdslinjer i drift under 2025, vilket motsvarade en trafikkostnad
om cirka 25 miljoner kronor. Om man ser till den totala verksamhetskostnad som
krévdes for att bedriva denna trafik tillkommer cirka atta miljoner kronor. Det innebér
att kostnaden for att bedriva dessa 13 linjer under 2025 uppgick till totalt cirka 33
miljoner kronor.

Under aret genomfordes cirka 107 000 incheckningar, vilket resulterade i
biljettintdkter om cirka tre miljoner kronor.

Med hénsyn till den nya berdkningsmodellen, dér dven verksamhetskostnader
inkluderas, uppgick den genomsnittliga kostnadstéckningsgraden bland
landsbygdslinjerna till cirka nio procent. Cirka 60 procent av landsbygdslinjerna lag
under genomsnittet. Det bor dock beaktas att landsbygdslinjerna ar den trafiktyp som
genomgatt storst forandringar sedan 2019, da flera linjer har dragits in eller fatt
fordndrat turutbud. De landsbygdslinjer som drogs in infor tidtabellsskiftet 2025 var
linje 521 Orebro—Klockhammar, linje 743 Kumla—Gotabro samt linje 751
Askersund—Olshammar.
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Linje 421 Héllefors—Hjulsjo samt linje 402 Nora—Haillefors har for andra éret i rad
haft en mycket lag kostnadstdckningsgrad, pa omkring en respektive tre procent.
Samtidigt uppvisar linje 430 Nora—Striberg samt linje 752 Askersund—Mariedamm en
kostnadstackningsgrad pa omkring 20 procent.

Restidskvoten for landsbygdslinjerna uppgick dven under 2025 till i genomsnitt
1,5, vilket dr nagot hogre dn det arliga malet pa 1,3. Endast cirka 30 procent av
linjerna uppnédde malnivéan. Linje 421 Hjulsjo—Héllefors samt linje 533 Karlskoga—
Kedjeéasen hade de hogsta restidskvoterna, pa nivéer néra 2,0.

4.4.5 Expressbusslinjer
Tre expressbusslinjer trafikerar Orebro ldn: linje 400 Orebro—Hillefors, linje 500
Orebro—Karlskoga samt linje 700 Orebro—Askersund.

Den totala trafikkostnaden for dessa tre linjer uppgick under 2025 till cirka 59
miljoner kronor. Om man ser till den totala verksamhetskostnad som kravdes for att
bedriva denna trafik tillkommer cirka 19 miljoner kronor. Det innebér att kostnaden
for att bedriva dessa tre expressbusslinjer under 2025 uppgick till totalt cirka 78
miljoner kronor.

Under aret genomfordes cirka 506 000 incheckningar, vilket genererade
biljettintdkter om cirka 14 miljoner kronor. Néstan 80 procent av samtliga
incheckningar inom expressbusslinjerna skedde pa linje 500. Detta ar d&ven den linje
som hade det stdrsta turutbudet under éret, vilket bidrog till bade hogre
resandevolymer och hdgre kostnadstickning jamfort med dvriga expresslinjer.

Den genomsnittliga intdkten per resa for expressbusslinjerna uppgick till cirka 27
kronor. Eftersom linjerna har olika omfattning vad géller antal turer, korda kilometer
och drifttid varierar dock kostnaden per resa mellan linjerna. Hogst kostnad per resa
hade linje 400 Orebro—Hallefors, med cirka 330 kronor per resa.

Endast en av tre expressbusslinjer uppnddde mélet om en restidskvot under 1,2,

nimligen linje 400 Orebro—Hallefors.
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4.5 Uppfoljning dver tid — linjelagd busstrafik

2022 2023 2024 2025
Produktion
Antal linjer 97 77 77 63
- Tétort 18 18 18 12
- Region 79 59 59 51
Km produktion (milj.) 15,3 15,3 15,3 14,7
- Titort 4.4 45 4.4 4.4
- Region 10,9 10,8 10,9 10,3
Ekonomi (mnKkr)
Intikter 2189 235,1 251,8 258.8
- Biljettintikter 158,1 184,7 197,2 200,3
- Ovriga 60,8 50,4 54,6 58,6
verksamhetsintikter
Kostnader 713,2 799.4 812,6 770,7
- Personalkostnader 21,0 21,7 22,5 22,2
- Trafikkostnader 623,5 715,0 723,1 680,8
Tditort 244,4 300 302,1 285,4
Region 3791 415,0 421,0 3954
- Ovrig trafikkostnad 15,4 16,3 21,1 23,5
- Teknisk utrustning, 26,0 24,0 21,0 21,4
adm. kostnad
- Ovriga kostnader 273 22,4 24,9 22,8
Regionbidrag, buss 457,3 480,1 512,3 536,4
Kostnadstickningsgrad 31% 29% 31% 34%

Budget i balans 3.0 har resulterat i flera atgérder for att anpassa kollektivtrafiken till
rddande ekonomiska forutsittningar, dar en stor del av fordndringarna har bestétt av
indragna linjer, frimst inom regiontrafiken. Antalet linjer har minskat frén 97 ar 2022
till 63 ar 2025. Trots detta har den totala produktionsvolymen, métt i antal kdrda
kilometer, varit relativt stabil under perioden och minskat forst under 2025, fran 15,3
till 14,7 miljoner kilometer.

Parallellt med anpassningarna av trafikutbudet har fokus varit att utveckla
mojligheterna till arbetspendling inom Orebro lin. Under perioden har bland annat
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fordndringar genomforts i norra ldnsdelen pé strickorna Nora—Lindesberg och
Orebro—Lindesberg. I sddra ldnsdelen har antalet avgangar utokats for att underlitta
arbetspendling till industriomradet Piléingen/Bista. Aven linje 840, med tidigare
linjestrackning Kumla—Skollersta—Odensbacken, har fatt fler turer {or att forbéttra
mojligheterna till arbetspendling till Atrias fabrik i Skollersta.

Kostnaderna for trafiken 6kade kraftigt under 2023 och 2024, bland annat till foljd av
att skattebefrielsen for biogas drogs in i mars 2023. Efter EU-kommissionens
godkdnnande av stodet aterbetalades under 2025 de belopp som hade betalats in for
biogasskatten under 2023 och 2024. Aterbetalningen uppgick till nirmare 40 miljoner
kronor och bidrog till den minskade kostnaden for trafiken under 2025.

Utover arbetet med att hantera kostnadsutvecklingen har dven intékterna varit en
viktig del 1 arbetet med att skapa en ekonomi i balans. Kollektivtrafiknimnden
tilldelades 101,6 miljoner kronor infor 2024, och ett gemensamt regiondvergripande
beslut fattades om att hdja priserna inom Region Orebro lin med 10 procent.
Prisokningen var historiskt hog for Kollektivtrafikndamnden och genomfordes for att
mota de 6kade kostnaderna efter pandemin. Resandet aterhdmtade sig fran 2023,
vilket tillsammans med prisjusteringarna har bidragit till att biljettintékterna fortsatt
att 6ka. Under 2025 uppgick de totala intdkterna till 258,8 miljoner kronor, vilket dr
en Okning med 7 miljoner kronor jamfort med foregaende ar.

Sammantaget har utvecklingen under 2025 inneburit en forbittrad kostnadstdckning.
Kostnadstickningsgraden dkade fran 31 procent 2024 till 34 procent 2025, vilket
innebdér att en storre andel av kostnaderna finansieras av intékter. Samtidigt 6kade
regionbidraget fran 512,3 miljoner kronor 2024 till 536,4 miljoner kronor 2025, vilket
visar att kollektivtrafiken fortsatt &r beroende av ett betydande regionalt

finansieringsbidrag.
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5. Regionaltag

5.1 Trafikbolag

5.1.1 Tag i Bergslagen (TiB)

Ar 2024 priglades av uppstart och forvaltning av det nya avtalet. Under 2025 fattades
beslut om finansiering av livslingdssédkrande atgérder péa de tagfordon som Tag i
Bergslagen (TiB) hyr av Transitio.

TiB bedriver sin verksamhet med totalt 30 tdgfordon, varav 23 &r av typen Regina.
Samtliga fordon hyrs fran fordonsdgaren AB Transitio, som ansvarar for anskaffning,

finansiering och forvaltning av tagfordon &t sina édgare.

Reginafordonen tillverkades och levererades under perioden 2001-2004, med en
beréknad teknisk livslangd pa 30 ar, och forvéntas vara i trafik till cirka 2031-2034.

TiB har, i enlighet med rekommendation fran Transitio, bedomt att
livslingdssikrande atgirder dr nddvindiga. Atgirderna syftar till att dterstilla och
sdkerstilla en god niva av tillgédnglighet och tillforlitlighet under den aterstaende
tekniska livslingden. De omfattar bland annat uppgradering av bromssystem samt
Oversyn och uppgradering av elektronisk utrustning.

Den totala investeringskostnaden beréknas uppgé till cirka 158 miljoner kronor, varav
hélften finansieras genom lén frén dgarna. Detta motsvarar cirka 19,75 miljoner
kronor per édgare. Investeringen kommer att medfora 6kade hyreskostnader for TiB
fram till och med 2034. Fér Region Orebro lin innebér detta en beriknad total
kostnadsokning om cirka 41 miljoner kronor?

5.1.2 Malardalstrafik

Under 2024 fattades beslut om ett nytt samverkansavtal mellan dgarna inom
Mailardalstrafik. Under 2025 har detta medfort ett antal aktiviteter for att sikerstilla
implementeringen av avtalet i sin helhet. Som en del av detta arbete inleddes i borjan
av aret en dversyn av den befintliga intékts- och kostnadsférdelningsmodellen. I
november presenterade den sa kallade 6versynsgruppen forslag pé revideringar och

justeringar, vilka direfter godkéndes.

Mailardalstrafik har 4ven genomfort en justering av sin varumérkesplattform under
2025. I samband med detta antogs ett nytt foretagsnamn, fran Mélardalstrafik
MALAB AB till Milardalstrafik Aktiebolag. Férindringen genomfdrdes under viren

i samband med lanseringen av en ny resenirsapp och en ny kundwebb.

3 Diarienummer 24RS12543
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Sedan juni 2024 har Malartagstrafiken bedrivits genom ett s& kallat nodavtal baserat
pa en cost-plus-modell med 6ppna bocker. Detta stéller 6kade krav pa samverkan
mellan parterna samt pa ett mer aktivt deltagande i planering, budgetering och

uppfoljning fran Mélardalstrafiks sida.

I januari 2025 annonserade Mélardalstrafik en anbudsinbjudan for
regionaltagstrafiken i Stockholm—Malarregionen. Tilldelningsbeslut fattades i oktober
och avtal tecknades samma manad med VR Sverige AB. Det nya trafikavtalet
planeras att trdda i kraft i december 2026.4

5.1.3 Vasttrafik

Visttrafik ansvarar for att utfora tigtrafiken i striket Orebro—Laxa—
Mariestad/Skovde—Goteborg. Det nuvarande avtalet tecknades 2015, tradde i kraft
2016 och 16per ut i december 2027.

Frén och med trafikstarten 2025 kdrdes 1,5 dubbeltur Orebro-Skévde-Goteborg
samt fyra dubbelturer Mariestad—Laxa/Hallsberg/Orebro. Den upphandlade trafiken
samfinansieras mellan berdrda regioner, vilket innebér att kostnaderna fordelas enligt
en overenskommen férdelningsmodell.

En ny trafikstart enligt kommande avtalsperiod planeras till december 20273

514 SJ

SJ och Region Orebro lin har ett periodkortsavtal som giller sedan 2005 och omfattar
kommersiell trafik pa jirnvigsstrickorna Orebro—Hallsberg och Hallsberg—Laxa,
dven om tégen i de flesta fall gar hela strickan mellan Stockholm och Géteborg.
Avtalet innebér att resendrer med Lianstrafikens periodbiljetter kan resa med SJ:s tag,
dir Region Orebro lin ersitter SJ per resa enligt en schabloniserad
genomsnittskostnad. Erséttningsnivén ér oberoende av stridckan inom lénet.
Ersdttningen kan justeras efter forhandling mellan parterna, normalt i samband med
arsskifte, exempelvis vid fordndrat resande eller dndrade biljettpriser hos SJ.

Enligt avtalet har SJ rétt att stdlla in avgangar vid exempelvis kapacitetsbrist, men ska
dé informera Lénstrafiken inom skailig tid. Vid platsbrist kan Lénstrafiken begéra
forstdrkning med extra vagnar mot tilldggsersittning enligt SJ:s villkor, i den mén det

ar operativt mojligt.

4 Diarienummer 25RS1507
5 Diarienummer 24RS12662
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5.2 Uppfdljning over tid - regionaltag

2022 2023 2024 2025
Ekonomi (mnkr)
Intikter
- Biljettintdkter 21,2 22,0 29,3 34,8
Kostnader 104,0 131,7 182,5 194,0
- Personalkostnader 3,7 3.8 5,6 5,6
- Trafikkostnader 93,6 121,6 168,5 181,1
- Opvrig trafikkostnad 1,4 1,3 1,6 1,4
- Teknisk utrustning, 3,1 32 4,2 3,8
adm. kostnad
- Ovriga kostnader o) 1,8 2,6 2,1
Regionbidrag, tag 89,1 88,6 1714 170,5
Kostnadstickningsgrad 20% 17% 16% 18%

Tagtrafikens biljettintdkter kommer till storsta delen fran Tag i Bergslagen och
Milardalstrafik. Det #r viktigt att notera att biljettintikter for resor inom Orebro ldn
som omfattar bade buss och tag till storsta delen redovisas som biljettintdkter for
buss. Aven vid resor dver lidnsgriins dir reseniren byter till eller frén buss redovisas
intékten till stérsta delen under busstrafiken. Redovisade tigintékter dr darfor nagot
lagre &n de faktiska intdkterna for tagresor.

I samband med tidtabellsskiftet i december 2023 fordndrades avtalsformen hos
Tag i Bergslagen, fran det tidigare sa kallade tjdnstekoncessionsavtalet till ett
bruttoavtal. Som en f6ljd av detta flyttades ansvaret for bland annat biljettforsiljning,
prisséttning och produktsortiment fran operatdren till bestéllaren. Infor férdndringen
genomfordes ett projekt under bendmningen Bergslagstaxan, dir antaganden gjordes
om att fordndringen skulle ge ett ekonomiskt positivt utfall for respektive RKM.6

Utfallet for helaret 2024 visade dock hdgre intdkter och trafikkostnader &n vad
som hade prognostiserats vid inférandet av den nya affarsmodellen hos Tag i
Bergslagen.

Kostnadstéckningsgraden forbéttras under 2025 och 6kade fran 16 till 18 procent.
Trots fordndringen av avtalsformen hos Tag i Bergslagen och utmaningar med en
leverantdr som inte har kunnat genomfora korningar enligt plan, syns en dtergang i
ekonomin. Utmaningen &r dock att fortsatt arbeta med kostnadstickningsgraden &ven

pa tagsidan for att pa l4ng sikt kunna dra slutsatser om vilken kostnadstickningsgrad

6 RKM, de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, det vill siga Givleborg, Dalarna, Orebro
och Vistmanland.
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for tdg som 4r rimlig for Region Orebro lin utifrén rddande ekonomiska

forutsattningar.

6. Ovrig trafikslag

6.1 Nartrafik

Syftet med nértrafiken dr att ge invanare pa landsbygden mojlighet att na
servicefunktioner sdsom handel och vardcentraler i ndrmaste tdtort. Nartrafikresor
samplaneras med fardtjénst- och sjukresor samt dvriga nértrafikresor inom ramen for
det dvergripande servicreseeavtalet, som 16pte till och med den 30 juni 2026.

Ett nytt avtal har tecknats med giltighet till och med juni 2031. Trafikstart for det
nya avtalet berdknas ske i juli 2026.
Kostnaden for néartrafiken uppgick under 2025 till nistan fyra miljoner kronor.
Resandet 6kade med cirka atta procent mellan 2023 och 2024, men minskade déarefter
med cirka fyra procent mellan 2024 och 2025.
Majoriteten av resorna sker fortsatt under dagtid, frimst mellan kl. 09.00 och 14.30.
Naértrafiken uppvisar inte samma sdsongsvariation som den allménna
kollektivtrafiken, utan efterfragan &r relativt jamn Over aret, med viss nedgéng under

juni och juli.

Under 2025 genomfordes 8 277 nértrafikresor (exklusive bomresor). Antalet
bomresor uppgick till 278, motsvarande cirka tre procent av det totala antalet resor.
Detta dr en minskning med nédstan 20 procent jamfort med 2024.

Tidigare var majoriteten av resendrerna kvinnor, men en forskjutning har skett dér
andelen mén har 6kat. Andelen resenérer som inte vill uppge personnummer har
samtidigt okat till sju procent, fran tidigare fyra procent.

Cirka 45 procent av resorna genomfordes av kunder i dldern 20—64 ar. Ungdomar
(0-17 ar) stod for cirka 10 procent av resorna, medan resterande 45 procent
genomfordes av kunder 65 ar och éldre.

For andra éret 1 rad 4r Laxa och Lindesberg de kommuner som genererar flest
nértrafikresor. Lindesberg star for den storsta andelen, med cirka 30 procent av
resorna, vilket motsvarar en 6kning med nérmare 10 procentenheter jamfort med
2024. Orebro kommun, som har omkring hélften av linets befolkning, har diremot
minskat sin andel till 16 procent, vilket motsvarar en minskning med cirka sex
procentenheter. Kommunerna med lagst antal nértrafikresor dr oférdndrade jamfort
med 2024 och utgors av Karlskoga, Kumla och Degerfors, vilket delvis forklaras av
en lagre andel boende pa landsbygden. Den mest anvianda hallplatsen for bade pa- och

avstigning under 2025 var Nora station, med totalt 1 018 resor.
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Av den totala kostnaden pa nistan fyra miljoner kronor utgjorde cirka 94 000 kronor
bomresor, det vill sdga resor dér transporten har genomforts utan resenér pa grund av
utebliven avbokning. Ett satt att effektivisera nértrafiken och minska kostnaderna ar
att 6ka samakningsgraden. Under 2025 uppgick samékningsgraden till 34 procent.
Kostnaden per resa var cirka 380 kronor vid samékning och cirka 560 kronor nir
resendren reste ensam. Den genomsnittliga kostnaden per resa uppgick till cirka 470
kronor, medan kostnaden per bomresa var cirka 340 kronor.

Nar det géller serviceniva och punktlighet anlinde fordonen i tid vid drygt en
tredjedel av resorna. Cirka 34 procent av resorna hade en forsening pa upp till fem

minuter.

6.2 Tillkép

Generellt finansierar Region Orebro lin den kollektivtrafik som beddms vara av
regional betydelse och som kan hérledas till det regionala
trafikforsorjningsprogrammet. Kollektivtrafiklagen mojliggdr dock for kommuner att
finansiera viss regional kollektivtrafik som erbjuder en hdgre serviceniva eller lagre
kostnad for resenédrerna dn vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars
skulle tillhandahélla.

Tillkdp av regional kollektivtrafik forutsétter en 6verenskommelse mellan
kollektivtrafikmyndigheten och berdrd kommun. Tillkdp fér inte innebéra 6kade
kostnader for kollektivtrafikmyndigheten eller paverka trafiksystemets uppliagg
negativt.

6.2.1 Flextrafik Karlskoga centralort

Karlskoga kommun genomfor ett tillkop av Flextrafik inom Karlskoga centralort, och
Region Orebro lin ansvarar for att bedriva trafiken som en del av den allméinna
kollektivtrafiken i ldnet.

Ett trafikavtal har tecknats mellan Region Orebro lin och Rudskoga Taxi AB.
Avtalet 16per frén planerad trafikstart den 1 februari 2023, med mgjlighet till
forléngning med 12 manader i taget. Samverkansavtalet foljer trafikavtalets 16ptid, det
vill sdga frén den 1 februari 2023 till och med den 30 juni 2025, och kan forldngas i
enlighet med trafikavtalet om Karlskoga kommun beslutar om fortsatt finansiering.

6.2.2 Nattrafik Orebro — Hallsberg, Orebro — Laxa

Hallsbergs kommun och Lax4 kommun képer till nattrafik pa strickorna Orebro—
Palsboda respektive Orebro—Laxa. Avtalen for trafiken ér tecknade direkt mellan
kommunerna och berdrda trafikforetag.
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7. Bilagor

7.1 Metodik

Datat som ligger till grund for trafikbokslutet dr hdmtad fran diverse system samt
rapporter som:

- PowerBI, uppfoljningsverktyg (inhdmtar uppgifter i sin tur fran biljettsystem).

- Rebus (planeringsverktyg)

- Raindance (ekonomisystem)

- SCB

- Verksamhetsberittelse Kollektivtrafiknamnden, 2019 - 2025

- Svensk Kollektivtrafik (Kollbar)

- Regionalt trafikforsdrjningsprogram for Orebro ldn 2026 - 2035

APC — Automatic Passenger Counting &r ett automatiskt passagerarrdkningssystem
som med hjélp av sensorer och Al miter hur manga passagerare som stiger pa och av
kollektivtrafikfordon i realtid for att forbattra planering, kapacitet och
driftseftektivitet.

BRT - Bus rapid transit. BRT linjen inkluderar till stor del sérskilda busskorfélt med

specifika fordon, glesare héllplatsstruktur och signalprioritering

Expresslinje - Expresslinjernas huvudsakliga syfte ar att erbjuda arbets- och
studiependlingsméjligheter for boende i tétorterna och Orebro. Utgangspunkten &r att
erbjuda trafik under veckans alla dagar.

Kilometerproduktion — antalet kilometer som alla kollektivtrafikfordon tillsammans
kort under ett ar.

Kollektivtrafikens effektivitet — med foljande menas hur pass nyttjad &r den
planerade och utfoérda trafiken.

Kommersiell trafik — trafik som i Region Orebro lins del regleras genom avtal.
Kommersiell trafik bedrivs av ett trafikforetag, eller pa uppdrag av ett kommersiellt

foretag, utifrén rent marknadsmaéssiga bedémningar.

Kostnadstickning — totala verksamhetsintikter i forhallande till totala
verksamhetskostnader. Fran och med 2025 ars trafikbokslut ingér d&ven gemensamma
verksamhetskostnader sdsom personal, systemdrifts, planerings och

administrationskostnader och etc.
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Landsbygdslinje - Landsbygdslinjens huvudsakliga syfte &r att erbjuda nagot farre
resmojligheter 4n vad regionlinjerna gor och tidtabellen dr delvist knuten till grund-

och gymnasieskolans ramtider.

Linjenummer och linjestrickning — avser det nummer som strickning som visas ut

mot kund per tidtabell 2023, eller det senaste aktuella innan linjen upphorde.

Marknadsandel — innebér totala andelen resor som dr genomférda med
kollektivtrafik (linjelagd trafik och i detta fall buss och tag).

NKI, N6jd Kund Index — totala andelen som #r ndjd med Linstrafiken Orebro.

Nojdhet med senaste resan — attityden till den senaste resan med Lénstrafiken
Orebro redovisas som andelen ndjda, de som gett det vill séiga betyget fyra eller fem
pa svarskalan ett till fem. Métetalet fokuserar ddrmed frdmst p& kunder, med andra

ord de som reser med Linstrafiken Orebro minst en gang per manad.

Personkilometer — dr en méattenhet som visar sammanlagda antalet kilometer

personerna i ett fordon har transporterats med under ett ar.

Prisvért — Andel av totala resendrerna som anser att det ar prisvért att resa med
Linstrafiken Orebro. (Kollbar: C7 — Det ir prisvirt att resa med bolaget).

Punktlighet buss — som en utgdngpunkt har det i berdkningarna definierats som
ankomstpunktligheten till Orebro Resecentrum dir noll till en minut registreras som
forsenad.

Punktlighet tig — som en utgangspunkt har det i berdkningarna definierats att om
taget anldnder fem minuter tidigare eller fem minuter senare enligt planerad tidtabell

sa registreras detta som en forsening.

Pastigande — baseras pa antalet incheckningar, riknas fram i 6vriga fall genom att

dividera totalt antalet pastigande med totalt antalet turer.
Regionlinje - Regionlinjernas huvudsakliga syfte 4r att erbjuda arbets- och
studiependlingsmojligheter for boende i eller pa vigen mellan de storre titorterna.

Utgéngspunkten dr att erbjuda trafik under veckans alla dagar.

Regularitet, tig — Andel utforda turer enligt planerad produktion.
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Resenirsinformation — Andel av totala resenérerna som anser att de har fatt den
information de behover ha for att genomfora resan med Linstrafiken Orebro.
(Kollbar: E1 —Det &r enkelt att fa information infor resan).

Restidskvoten &r ett matt som redovisar hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r i
forhéllande till bilen som fardmedel utifran restiden. Det vill sdga berdknas genom att
totala busslinjens restid for angiven strécka A till B divideras med tiden det tar att

genomfora samma stidcka med bil.

Sambhillsnytta — &r ett métt som indikerar om en &tgérd &r Ionsam for samhéllet att
genomfOra dé alla positiva och negativa effekter har virderats samman.
Nuvirdekvoten berdknas genom att dividera summan av alla varderade effekter med
atgirdskostnader. Ett virde over 1 (eller 0 om det handlar om nettonuvérdeskvot)

indikerar att dtgérden ar 16nsam for samhéllet att genomfora.

Sjéalvfinansieringsgrad — méttet visar hur stor del av trafikkostnaderna som técks av
trafikintékter eller egenavgifter. Berdknas genom att ta totala trafikintdkterna i
relation till verksamhetens kostnader.

Snittintakt — biljettintdkt per pastigande.

Stadslinje - Stadslinjen kompletterar BRT — och stomlinjerna och har en lagre, men
fortfarande hog turtithet.

Stomlinje - Stomlinjen trafikeras d&ven den med hog turtdthet, men har ej samma grad

anpassad infrastruktur som sérskilda fordon ex. BRT.

Subventionsgrad — mattet visar hur stor del av trafikkostnaderna finansieras genom
skattemedel. Berdknas genom att totala budgeten stélls i relation till verksamhetens
kostnader.

Tillgéinglighetsanpassning buss — definitionen av fysisk tillgédnglighet av
busshallplatser kopplas samman med tre viktiga punkter som maste uppfyllas
nidmligen plattformens hojd, taktilt strdk och visuellt strak.

Tillgiinglighetsanpassning — miljon i anslutningen till kollektivtrafiken ska vara
tillgénglig for alla ménniskor, det vill sdga bade hallplatser som fordon.

Tillkop — Generellt ska Region Orebro l4n finanseria all kollektivtrafik som bedoms
vara av regional betydelse. Kollektivtrafiklagen ger dock kommuner en mdjlighet att

finansiera viss regional kollektivtrafik som &ar av béttre kvalitet eller billigare for
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resendrerna 4n vad den regionala kollektivtrafikmyndigheten annars skulle
tillhandahalla. Eventuella tillkop av regional kollektivtrafik kraver darfor 4ven en
overenskommelse mellan kollektivtrafikmyndigheten och berérd kommun, men den
fir ej medfora hogre kostnader for kollektivtrafikmyndigheten eller resultera i att
trafiksystemets uppldgg rubbas.

Totala verksamhetsintikter — riknas fram genom att sl samman alla
verksamhetens intdkter, hir gors ingen skillnad pa intdktsform det vill siga om

intdkten kommer fran betalande resenérer eller baserat pa avtal med kommuner.

Totala verksamhetskostnader — riknas fram genom att sla samman alla
verksamhetens kostnader. Detta pavisar vad det kostar i sin helhet att bedriva
kollektivtrafiken inom Region Orebro lin.

Totala trafikkostnader- riknas ut genom att multiplicera trafikproduktionen med de

avtalade priserna. Hér gors ingen skillnad pa trafikslag.

Trafikdygn — Orebro linstrafikens inriktning ér att ett trafikdygn ska stricka sig
mellan klockan 06:00-23:00.

Trafikintikter — riknas ut genom en fordelningsnyckel baserat pa intdkter per linje
och utifran resande per kategori. Det vill sdga totala intékter frn véra betalande

resenarer.

Trafikplikt — beslutet anger mer konkret kollektivtrafikmyndighetens atagande nér
det géller att arrangera regional kollektivtrafik i ldnet. Det vill sdga
kollektivtrafikmyndigheten upphandlar trafiken eller anordnar den i egen regi.

Upplevd trygghet — visar hur stor andel av véra resenérer kénner sig trygga nér de
reser med Linstrafiken Orebro. (Kollbar C1 — Det kiinns tryggt att resa med bolaget).

Utbudskilometer — antalet kilometer som alla kollektivtrafikfordon tillsammans kort

under ett ar.
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NORR
Andrad
360 héllplatsordnin 2,4,6,8,10 Maéndag — fredag mot Kopparberg
g
314 Tidsjustering 608 22:22/23:14 Fredag — 16rdag mot Frovi
Andrad
314 héllplatsordnin 1,3,24,26 Miéndag — fredag béda riktningar
g
351 Tidsjustering 6 Mandag — fredag mot Lindesberg
351 Tidsjustering 23 Méndag — fredag mot Arboga
351 Tidsjustering 906 Mandag - fredag mot Lindesberg
VAST
502 Tidsjustering Lordag — sondag mot Immetorp
593 Tidsjustering 2 06:48/07:54 Maéndag — fredag mot Karlskoga
Andrad
506 héllplatsordnin Mandag — sondag bada riktningar
. g
Andrad
520 héllplatsordnin Méndag — sondag béda riktningar
. g
Andrad
590 héllplatsordnin Méndag — sondag béda riktningar
g
Ny tidtabell . oy
600 BIB 3.0 Miéndag — fredag béda riktningar
Ny tidtabell . oy
620 BIB 3.0 Mandag — fredag bada riktningar
Ny tidtabell o e g
630 BIB 3.0 Miéndag - fredag béda riktningar
SYD
701,
704, Tidsjustering | 65,965,621,921 01:20/20:15 Fredag — 16rdag mot Kumla/Hallsberg/Laxa
705
701, L . . ;
704 Tidsjustering 2,4,6,8 Mandag — fredag mot Orebro
707 Tidsjustering 701 07:40/09:15 Sondag mot Hallsberg
701 Tidsjustering 711 18:20/19:05 Soéndag mot Kumla
701 Hallp lilltsatgar Maéndag — Sondag bada riktningar
752 Tidsjustering 3 14:05/14:30 Mandag - fredag mot Zinkgruvan
Orebro region, OST precis norr om Hjilmaren
200 Tidsjustering 8 Till 07:10 fran 07:50 Miéndag - Fredag mot Orebro
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200 Indragen 10 Till 07:30 fran 08:10 Maéndag - fredag mot Orebro
NORD
VAST
401 Indragen 14 06:55/08:00 Méndag - fredag mot Orebro
401 Tidsjustering 16 07:05/08:10 Méndag - fredag mot Orebro
OST
Ny tidtabell . o
807 BIB 3.0 Mandag - fredag bada riktningar
Ny tidtabell . o4
831 BIB 3.0 Miéndag - fredag béda riktningar
840 Tidsjustering 6 14:00/14:33 Mandag - fredag mot Kumla

Region Orebro lan
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7.2 Uppfoljning per linje

Linje | Striacka Antal Resor | Pastigande | Restids | Produktions- | Produktions | Trafik- Trafik- Verksamhets | Kostnads- | Snitt-
turer per tur | (antal)’ kvot kilometer -timmar intikter kostnader | kostnader tickning intikt
(SEK) SEK) (SEK) (SEK)
Stadstrafik
1 Vivalla — Brickebacken 53 500 27.6 1478 900 1.6 517 900 31330 34 515900 | 31190400 10 342 600 83% 23
2 Mellringe - Universitetet 52 900 24.3 1 285 600 1.4 424 700 26 300 29 677 100 | 25997 900 8 620 800 86% 23
3 Lundby — Solhaga 52 800 20.6 1 089 000 2.1 607 200 33100 25 085900 | 34 134 200 11 318 800 55% 23
4 Rynningeédsen — 39 800 17.0 677 100 2.1 505 000 27 100 16 563 600 | 28 086 000 9313 200 44% 24
Marieberg kdpcentrum
5 Hovsta — Tybble 48 000 24.9 1 194 000 2.2 744 200 36 800 29 240 500 | 39371 800 13 055 500 56% 24
6 Bjorkhaga — 39100 19.5 763 900 1.9 490 000 25700 18 101 100 | 26 894 800 8918 200 51% 24
Universitetet
7 Lillén — Mosas 34 300 24.7 848 100 2.4 722 000 35000 20368 200 | 37 732 600 12 512 000 41% 24
30 Resecentrum — Norra 5300 2.4 12 800 34 61 800 2 800 315500 3 081 900 1021900 8% 25
industriomradet
31 Resecentrum — 1 600 2.4 3900 2.0 16 500 710 94 600 805 900 267 200 9% 25
Ostermalm
51 Busstation — Bréten 10 200 4.4 44 700 1.3 94 000 4 500 1020900 | 4897000 1 623 800 16% 23
52 Straningstorp — 27700 8.5 235500 1.6 158 300 7 400 5212200 | 8079 100 2 679 000 48% 22
Loviselund
53 Karlskoga lasarett - 8 400 2.8 23300 1.7 47 500 2070 535201 2329 400 772 400 17% 23
Liaten
7 Utdata fran Uppfoljningsportalen, P-BI e¢j APC data for Citylinjen. Citylinjens APC data redovisas under kapitel 4.4.2
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Linje | Stricka Antal Resor | Pastigande | Restids | Produktions- | Produktions | Trafik- Trafik- Verksamhets | Kostnads- | Snitt-
turer per tur | (antal)’ kvot kilometer -timmar intikter kostnader | kostnader tickning intikt
(SEK) SEK) (SEK) (SEK)
Regionlinje
200 Orebro - Glanshammar 9 600 59 56 700 1.7 187 300 7300 1533700 | 7707700 2 555 800 15% 27
230 Glanshammar — 1 600 4.2 6 500 1.3 67 800 1 400 182 800 2 008 500 666 000 7% 28
Gotlunda
300 Orebro — Lindesberg 4700 8.4 38 980 1.4 224 500 5500 1042800 | 7183000 2 381 800 11% 27
308 Lindesberg — Kopparberg 3000 7.8 23 000 1.5 180 000 3900 623 200 5459 400 1 810 300 9% 27
314 Orebro — Frovi 5000 7.0 35000 1.6 314 600 8350 928 200 10 499 100 3481 500 7% 27
324 Orebro - Fellingsbro 3 400 7.0 25200 1.2 217 000 5400 651 900 7017 900 2327100 7% 26
351 Lindesberg — Arboga 7 800 11.9 92 700 1.6 438 300 10 200 2387200 | 13706200 4 544 900 13% 26
401 Orebro — Nora 16 100 12.6 203 800 1.3 675 000 18 600 5567000 | 22933 500 7604 700 18% 27
403 Karlskoga - Nora 3100 5.0 15700 1.3 156 000 3500 401 500 4 874 800 1616 500 6% 26
404 Hallefors - Karlskoga 3 000 3.6 11 000 1.3 192 200 3600 309 100 5465 200 1 812 300 4% 28
406 Nora — Lindesberg 5100 52 26 300 1.3 188 200 5000 692 000 6215 900 2 061 100 8% 26
490 Orebro - Hillefors 800 20.9 16 200 1.5 72 300 1 500 448 000 2 168 400 719100 16% 28
502 Karlskoga — Degerfors 26 800 13.5 362 000 2.0 512 000 18 200 8779 000 | 19962 700 6 619 600 33% 24
506 Orebro — Garphyttan 13 600 8.9 121 000 1.7 409 800 9900 3162000 | 13086 800 4339 500 18% 26
520 Orebro — Garphyttan 11 100 7.2 79 500 1.4 240 600 7300 1937900 | 8622200 2 859 100 17% 24
590 Orebro — Annaboda 2200 4.5 10 100 1.6 58 900 1 900 262 500 2170200 719 600 9% 26
600 Orebro — Fjugesta 14 400 10.8 156 000 1.4 463 000 11 000 4084 700 | 14 624 900 4 849 600 21% 26
620 Orebro - Hidinge 7 500 12.8 96 100 1.6 192 400 6 000 2469600 | 6951900 2305200 27% 26
630 Fjugesta — Mullhyttan 4000 4.2 16 700 1.3 99 900 2200 453 000 3073 300 1019 100 11% 27
701 Kumla — Orebro 18 100 12.6 228 600 1.7 395 200 13 700 6157200 | 15207 500 5042 800 31% 27
703 Hallsberg - Kumla 600 4.1 2 600 1.6 6200 200 68 000 226 900 75 200 23% 27
704 Askersund — Kumla 13 300 14.1 187 800 1.6 525 500 12 600 5142 600 | 16 680 800 5531300 23% 27
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Linje | Stricka Antal Resor | Pastigande | Restids | Produktions- | Produktions | Trafik- Trafik- Verksamhets | Kostnads- | Snitt-
turer per tur | (antal)’ kvot kilometer -timmar intikter kostnader | kostnader tickning intikt
(SEK) SEK) (SEK) (SEK)
705 Hallsberg — Vretstorp 6 600 7.1 46 800 1.1 137 700 3400 1376 000 | 4425900 1467 600 23% 29
707 Askersund — Hallsberg 900 8.6 7900 1.4 32 000 700 219100 958 200 317 800 17% 28
710 Kumla — Ekeby 5200 4.9 25 600 1.9 97 400 3000 660 100 3513 900 1 165200 14% 26
711 Resecentrum — Via 1 000 6.0 5800 1.0 6 800 200 142 800 260 600 86 400 41% 25
industriomradet
712 Resecentrum - 500 33 1700 1.5 2700 200 49 100 160 200 53100 23% 28
Klockarbacken
760 Laxa — Rofors 900 3.2 3100 1.3 22 600 800 79 600 862 800 286 100 7% 26
790 Orebro — Askersund 500 8.9 4700 1.2 30 400 500 128 300 827 000 274 200 12% 27
800 Orebro — Odensbacken 16 900 14.7 247 200 1.1 489 600 14 600 6348 700 | 17327 500 5745 700 28% 26
807 Orebro — Palsboda 16 800 12.5 210 100 1.7 558 500 17 600 5421300 | 20389 200 6 761 000 20% 26
819 Orebro — Ekeby-Almby 600 23.7 14 700 1.0 7 800 300 363 600 305 700 101 400 89% 25
820 Orebro - Odensbacken 1 000 23.1 24 000 1.2 29 200 800 595100 994 600 329 800 45% 25
831 Pélsboda — Hallsberg 5400 5.7 30 600 1.1 106 900 2 500 807 400 3357900 1113 500 18% 26
840 Kumla - Odensbacken 2700 3.0 8 000 1.7 95100 2200 202 300 2 952 000 978 900 5% 25
Landsbygdslinje
360 Kopparberg — 1300 5.7 7200 1.5 69 600 1 400 249 000 2052200 680 500 9% 35
Gringesberg
402 Nora — Héllefors 1900 4.0 7500 1.4 139 200 3100 188 500 4 282 300 1420 000 3% 25
420 Hallefors — Lindesberg 500 10.9 5600 1.8 41400 900 150 300 1249 800 414 400 9% 27
421 Hallefors — Hjulsjo 400 1.3 500 1.9 22 300 600 12 600 723 900 240 100 1% 28
430 Nora — Striberg 3200 54 16 800 1.2 51 600 1300 484 500 1 667 800 553 000 22% 29
431 Nora - Gringeshyttan 500 2.8 1300 1.4 19 700 500 37700 651 400 216 000 4% 29
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Linje | Stricka Antal Resor | Pastigande | Restids | Produktions- | Produktions | Trafik- Trafik- Verksamhets | Kostnads- | Snitt-
turer per tur | (antal)’ kvot kilometer -timmar intikter kostnader | kostnader tickning intikt

(SEK) SEK) (SEK) (SEK)

533 Karlskoga — Kedjedsen 1200 33 3900 2.1 40 800 1100 92 400 1375 800 456 200 5% 23
537 Karlskoga — Ostervik 3300 23 7700 1.5 62 000 1 800 163 900 2 142 000 710 300 6% 21
593 Karlskoga — Laxa 3100 8.9 27700 1.3 151 800 3300 741 600 4 600 700 1 525 600 12% 27
750 Askersund — Nydalen 1100 6.7 7100 1.8 62 200 1 400 245 600 1 893 600 628 000 10% 34
752 Askersund - Mariedamm 1600 7.2 11 700 1.0 48 800 1 100 366 100 1 505 200 499 100 18% 31
761 Laxa — Finnerddja 1700 24 4 000 1.3 55100 1200 111 100 1 657 700 549 700 5% 28
762 Laxa - Hasselfors 1 000 6.0 6 000 1.4 46 400 1 000 215300 1400 100 465 300 12% 36

Expressbusslinje

400 Orebro — Hillefors 4300 9.7 41 700 1.1 366 500 6 600 1137400 | 10268 500 3405 000 8% 27
500 Orebro — Karlskoga 27 400 14.2 389 700 1.4 1293 700 25500 10450 600 | 37 616 200 12 473 400 21% 27
700 Orebro - Askersund 7000 10.7 74 300 1.3 394 500 7000 2079 600 | 10947 200 3630 000 14% 28
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7.3 Uppfoljning helar 2025 — Tag i Bergslagen

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Punktlighet
Mjolby-Hallsberg-Borlange-Gévle 82% 88% 90% 89% 82% 83% 84% 77% 69% 79% 80% 83%
Givle-Borlinge-Hallsberg-Mjolby 87% 88% 92% 92% 87% 87% 88% 80% 1% 83% 86% 87%
Laxa-Hallsberg-Avesta Krylbo-Gévle 74% 74% 83% 72% 46% 20% 47% 53% 39% 19% 58% 74%
Giévle-Avesta Krylbo-Hallsberg-Laxa 77% 84% 84% 83% 64% 53% 60% 63% 57% 50% 75% 79%
Regularitet
Mjolby-Hallsberg-Borldnge-Gévle 96% 95% 97% 98% 95% 95% 96% 83% 70% 94% 97% 94%
Gévle-Borldnge-Hallsberg-Mjolby 97% 96% 97% 98% 95% 96% 96% 84% 73% 95% 97% 94%
Laxé-Hallsberg-Avesta Krylbo-Givle 100% 95% 97% 97% 94% 74% 91% 94% 93% 84% 87% 90%
Givle-Avesta Krylbo-Hallsberg-Laxa 98% 98% 98% 100% 89% 77% 94% 97% 100% 87% 85% 92%
Striacka Tag Antal Resor Antal Planerade | Utforda Utforda Antal Totalt antal Kabin-faktor

nr turer per tur incheckni | km km km % sittplats km | pers.km
ngar

Mora — Borliange — Stockholm 50 6 900 6.8 46 300 854 700 816 000 95,5% 161 602 800 21453 100 13,3%
Gavle — Borldnge — Mjolby 53 15900 15.3 243 800 3431100 3332500 97,1% 658 140 300 132 135 400 20,0%
Gaévle — Fagersta — Hallsberg 54 930 23 2200 235400 220 100 93,5% 41 259 400 5171 300 12,5%
Ludvika — Fagersta - Visteras 55 2970 1.2 3500 1230 800 1230 800 100% 295 740 400 23759 100 8,0%
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7.4 Uppfdljning helar 2025 — Malardalstrafik

Jan Feb Mar Apr Maj Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dec
Punktlighet
Orebro-Eskilstuna-Stockholm-Uppsala 79% 80% 86% 85% 86% 81% 81% 88% 86% 83% 85% 90%
Hallsberg-Katrineholm-Stockholm 79% 82% 85% 81% 77% 82% 72% 80% 77% 77% 77% 85%
Regularitet
Orebro-Eskilstuna-Stockholm-Uppsala 88% 87% 88% 87% 87% 67% 82% 83% 87% 79% 88% 93%
Hallsberg-Katrineholm-Stockholm 95% 96% 96% 85% 92% 94% 91% 91% 94% 94% 86% 96%
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